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&$) Motorbetriebene Fensterverstelleinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Es wird eine motorbetriebene Fensterverstelleinrichtung 
fur ein Kraftfahrzeug angegeben r die an den Fenstern neben 
dem Fahrersitz und den Mitfahrersitzen angebrachte Fen- 
sterstellmotore zum Offnen oder SchlieSen der jeweiligen 
Fenster, nahe dem Fahrersitz angebrachte Hauptschaiter 
zum Betreiben der jeweiligen Fensterstellmotoren in Nor- 
maldrehrichtung oder Gegendrehrichtung und jeweils nahe 
einem Mitfahrersitz angebrachte Nebenschalter zum Be- 
treiben des Fensterstellmotors fur das Fenster an diesem 
Mitfahrersitz in der Normaldrehrichtung oder der Gegen- 
drehrichtung aufweist, so daB die jeweiligen Fenster durch 
die Bedienung des betreffenden Hauptschalters oder Ne- 
benschalters geoffnet oder geschlossen werden konnen, 
wobei die Fensterverstelleinrichtung Hauptschaltervorrang- 
schaltungen aufweist, mit denen jeweils die Funktion des 
Hauptschalters bevorrechtigt ist. wenn fur ein und densel- 
ben Fensterstellmotor gleichzeitig mittels des Hauptschal- 
ters und des Nebenscbalters voneinander verschiedene Off- 
nungs- oder Schlie&Betriebsvorgange herbeigefuhrt wer- 
den. 
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Patent anspruche 



lj Motorbetriebene Fensterverste lleinrichtung fUr 
einVjCraf t.f ahrzeug , die Fensterverstellmotore , welche 
jeweils an einer entsprechenden Fensterscheibe neben 
dem Fahrersitz und den Mitf ahrersitzen in einem Kraft- 
fahrzeug angeordnet sind und zum Offnen oder SchlieBen 
des betreffenden Fensters dienen , mehrere Hauptschalter, 
die nahe dem Fahrersitz angeordnet sind und die zum Ein- 
schalten der entsprechenden Fensterstellmotore fur Nor- 
maldrehung oder Gegendrehung dienen, und Nebenschal ter 
aufweist, die jeweils nahe den Mitf ahrersitzen angeordnet 
sind, um den dem jeweiligen Sitz entsprechenden Fenster- 
stellmotor zur Normaldrehung oder Gegendrehung einzu- 
schalten, so daB die jeweiligen Fenster durch die Betati- 
gung der zugehdrigen Haup tschal ter oder Nebenschal ter 
zu offnen oder zu schlieBen sind, gekennzeichnet durch 
Haup tschal tervorrangschal tungen (26), die jeweils dann, 
wenn gleichzeitig mit einem Hauptschalter (12) und dem 
entsprechenden Nebenschal ter (14) voneinander verschiede- 
ne Betriebsvorgange fur das Offnen bzw. das SchlieBen 
an dem gleichen Fensterste llmotor (10) herbeigefuhrt 
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1 werden, der Funktion des Hauptschalters (12) Vorrang 
geben, wodurch zum Offnen Oder SchlieBen des entsprechen- 
den Fensters die Bedienung des Hauptschalters gegenuber 
der Bedienung des Nebenschal t-ers bevorzugt 1st. 

5 

2. Fensterstelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder der Haup tschalter (12) zwei 
Umschalt-Kontaktarme (16,18) aufweist, die auf mit Masse 
verbundene Ruhekontakte (a) oder mit der Batterie-Strom- 

10 versorgung ( V B ) verbundene Arbeitskontakte schaltbar 
sind, wobei die Kontaktarme bei unbetatigtem Haup tschal- 
ter auf die Ruhekontakte geschaltet sind und jeweils 
einer der Kontaktarme entsprechend seiner Betatigung 
durch die Bedienung des Hauptschalters zum Offnen Oder 

15 SchlieBen auf den Arbeitskontakt geschaltet ist, 

dafl jeder der Nebenschalter (14) zwei Umschalt-Kon- 
taktarme (20,22) aufweist, die auf jeweils mit einem 
jeweiligen Kontaktarm des entsprechenden Hauptschalters 
verbundene Ruhekontakte (a) oder mit der Stromversorgung 

20 verbundene Arbeitskontakte (b) schaltbar sind, wobei 
die Kontaktarme bei unbetatigtem Nebenschalter auf die 
Ruhekontakte geschaltet sind und ein jeweiliger Kontakt- 
arm entsprechend seiner Betatigung durch die Bedienung 
des Nebenschalters zum Offnen oder SchlieBen auf den 

25 Arbeitskontakt geschaltet ist, und 

daB jede der Hauptschaltervorrangschaltungen (26) 
zwei elektromagnetische Relais (28,30) aufweist, deren 
Kontaktarme (c) jeweils mit den beiden Enden des Bursten- 
stromkreises in dem entsprechenden Fensterstellmotor 

30 (10) verbunden sind, wahrend Arbeitskontakte (b) mit 
Masse verbunden sind und Ruhekontakte (a) jeweils mit 
einem jeweiligen Kontaktarm des entsprechenden Neben- 
schalters verbunden sind, wobei die e lektromagnetischen 
Relais bei dem unbetatigten Zustand des entsprechenden 

35 Hauptschalters die Ruhekontakte anwahlen und eines der 
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1 elektromagnetischen Relais entsprechend seiner Betatigung 
durch den Bedienungsvorgang des entsprechenden Haupt-. 
schalters fur das Offnen Oder SchlieBen den Arbeitskon- 
takt anwahlt. 

5 

** * 
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Motorbetriebene Fensterverste lleinrichtung 
fiir Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf eine motorbetriebene Fen- 
sterverste lleinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug und insbe- 
sondere auf eine Verbesserung einer Fensterverstellein- 
richtung, bei der jeweilige Fenster durch Bedienen von 
nahe dem Fahrersitz angebrachten Hauptschaltern und nahe 
den anderen Sitzen installierten Nebenschal tern gebffnet 
Oder geschlossen werden. 

Es ist eine Fensterverste lleinrichtung bekannt , bei der 
die jeweiligen Fenster des Kraf tf ahrzeugs durch die Be- 
dienung von Schaltern gebffnet und geschlossen werden. 
Diese Einrichtung weist nahe dem . Fahrersitz angeordnete 
Hauptschalter und nahe den anderen Sitzen angeordnete 
Nebenschalter auf; bei der Bedienung der Hauptschalter 
bzw. der Nebenschal ter werden die gewunschten Fenster 
durch Normaldrehung oder Gegendrehung von Fensterstell- 
motoren gebffnet bzw. geschlossen, welche jeweils den 
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Fensterschei ben an den jeweiligen Si tzen entsprechend 
angeordnet sind. 

Bei der motorbe triebenen Fensterverstelleinrichtung nach 
dem Stand der -Technik besteht jedoch ein Problem dadurch, 
dafi die Fensterstellmotore kein Offnen oder SchlieBen 
der Fenster bewirken, wenn gleichzeitig sowohl mittels 
eines Hauptschal ters als auch mittels des betreffenden 
Nebenschalters der gleiche Fensterste llmotor fur einander 
entgegengesetzte Wirkungen eingeschaltet wird; dies ist 
deshalb der Fall , weil diese Motoren dadurch in der Nor- 
malrichtung oder der Gegenrichtung in Umlauf verse tzt 
werden, da£ die Hauptschal ter und die Nebenschal ter je- 
weils zwischen die den Fensterscheiben zugeordneten Fen- 
sterste llmotoren und die Stromversorgung durch eine Bat- 
terie fur die Zufuhr der elektrischen Leistung zu den 
Motoren geschaltet sind. 

In der Fig. 1 der Zeichnung ist die Einrichtung nach 
dem Stand der Technik gezeigt. Diese motorbetriebene 
Fensterverstelleinrichtung weist vier Fensterstellmotore 
10-1, 10-2, 10-3 und 10-4 auf , die jeweils das Fenster 
neben dem Fahrersitz bzw. die Fenster neben den anderen 
Sitzen offnen oder schlieBen, wobei das Offnen oder 
SchlieBen dadurch erfolgt, daB die Richtung des von der 
Batterie-Stromversorgung dem jeweiligen Motor 10 zuge- 
flihrten elektrischen Stroms gesteuert wird . 

Hierbei werden mittels der Motoren 10-1 und 10-2 die 
Fenster an den Rucksitzen, mittels des Motors 10-3 das 
Fenster an dem Beif ahrersit z neben dem Fahrersitz und 
mittels des Motors 10-4 das Fenster an dem Fahrersitz 
gedffnet und geschlossen. 



Diese motorbetriebene Fensterverstelleinrichtung nach 
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1 clem Stand der Technik weist vier Hnuptnchnl her 1 ?-l , 
12-2, 12-3 und 12-4, die nahe dem Fahrersi tz anReordnet 
sind und mit denen die Motore 10-1, 10-2, 10-3 bzw. 
10-4 fur die Normaldrehung bzw. die Gegendrehung ein- 

5 schaltbar sind, und drei Nebenscha] ter 14-1, 14-2 unci 
14-3 auf, die jeweils nahe den anderen Sitzen angebracht 
sind und mit denen jeweils der Motor fur das Fenster 
an dem jeweiligen, vom Fahrersitz verschiedenen Sitz 
zur Normaldrehung oder Gegendrehung einschaltbar 1st; 
10 durch die Bedienung der Haup tschal ter 12 oder der Neben- 
schalter 14 werden die jeweiligen Motoren 10 in der Nor- 
malrichtung oder der Gegenrichtung in Umlauf versetzt, 
so daS dadurch das Offnen und das SchlieBen der gewunsch- 
ten Fensterscheiben steuerbar ist. 

15 

GernaB der Darstellung in Fig. 2 der Zeichnung weist jeder 
der vorstehend genannten Hauptschal ter 12 zwei Umschalt- 
Kontaktarme 16 und 18 auf, die wahlweise jeweils mit 
einem zuerst eingeschal teten Ruhekontakt a oder einem 

20 danach e ingeschal teten Arbeitskontakt b in Verbindung 
gebracht werden kdnnen. Die Ruhekontakte a sind Liber 
eine Masse lei tung 100 mit Masse verbunden , wahrend die 
Arbeitskontakte b uber eine Stromversorgungslei tung 110 
mit dem Pluspol der Stromversorgungs-Batterie verbunden 

25 sind. 

Wenn diese Hauptschalter 12 nicht betatigt sind, sind 
die beiden Kontaktarme 16 und 18 jeweils auf die Ruhe- 
kontakte a geschaltet. Wenn ein Bedi enungsvorgang zum 
30 SchlieBen eines' Fenster vorgenommen wird, wird nur der 
Kontaktarm 16 auf den Arbeitskontakt b geschaltet, wah- 
rend bei einem Bedienungsvorgang zum Offnen eines Fen- 
sters im Gegensatz dazu nur der Kontaktarm 18 auf den 
Arbeitskontakt b geschaltet wird. 

35 
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Andererseits weist jeder der vorstehend genannten Neben- 
schalter 14 zwei Umschal t-Kon taktarme 20 und 22 auf, 
die auf die gleiche Weise wie die Haup tschal ter 12 wahl- 
weise jeweils auf einen Ruhekontakt a Oder einen Arbeits- 
kontakt b schaltbar sind. Die Huhekontakte a sind jeweils 
mit entsprechenden Festanschlussen c der Kontaktarme 
16 und 18 des entsprechenden Haup tschal ters 12 verbunden, 
wahrend die Arbei tskontakte b Uber einen Sammelschal ter 
24 mit der Stromversorgungsleitung 110 verbunden sind. 

Die jeweiligen Festanschliisse c der Kontaktarme 20 und 
22 sind mit den beiden Enden des Burstenstromkreises 
des Fensterstellmotors 10 verbunden. 

Wenn diese Nebenschalter 14 nicht betatigt sind, sind 
ihre Kontaktarme 20 und 22 jeweils auf die Ruhekontakte 
a geschaltet. Wenn eine Betatigung zum SchlieBen eines 
Fensters erfolgt, wird nur der Kontaktarm 20 auf den 
Arbeitskontakt b geschaltet, wahrend bei einer Bedienung 
zum Offnen des Fensters nur der andere Kontaktarm 22 
auf den betreff enden Arbeitskontakt b geschaltet wird. 

Wenn folglich bei dieser motorbetriebenen Fensterver- 
stelleinrichtung weder der Hauptschalter 12 noch der 
Nebenschalter 14 betatigt ist , sind die Kontaktarme 16, 
18, 20 und 22 eines jeden Schalters 12 und 14 jeweils 
auf die Ruhekontakte a geschaltet, so daB dem Fenster- 
stellmotor 10 kein Strom zugefuhrt wird und damit der 
Motor im Stillstand gehalten wird. 

Wenn bei diesem Zustand der Hauptschalter 12 fur das 
Offnen eines Fensters betatigt wird, wird der Kontaktarm 
18 des Hauptschalters 12 auf den Arbeitskontakt b ge- 
schaltet und dem Fensterste llmotor 10 aus der Batterie- 
Stromquelle Strom liber die Stromversorgungsleitung HO 
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1 und die Kontaktarme 18 und 22 zugefUhrt, so daB der Motor 
10 fur das Offnen des entsprechenden Fensters betrieben 
wird. 

5 Wenn im Gegensatz dazu der Haup tschal ter 12 fur das 

SchlieBen eines Fensters betatigt wird, wird nur der 
Kontaktarm 16 auf den Arbeitskontakt b geschaltet und 
der Fensterstellmotor 10 aus der Batterie-Stromversorgung 
mit Strom in der Gegenrichtung liber die Stromversorgungs- 
IQ leitung 110 und die Kontaktarme 16 und 20 gespeist, so 
daB die dem Fensterstellmotor 10 entsprechende Fenster- 
scheibe zum SchlieBen bewegt wird, 

DemgemaB kann bei der vorstehend beschriebenen motorbe- 
15 triebenen Fensterverste 11 einrichtung durch die Bedienung 
des nahe dem Fahrersitz angeordneten Hauptschalters 12 
beliebig eines der Fenster an den jeweiligen Sitzen ge- 
offnet oder geschlossen werden . 

20 Wenn andererseits in dem Fall, daB der Hauptschalter 
12 nicht betatigt ist, einer der Nebenschal ter 14 fur 
das Offnen eines Fensters betatigt wird, wird der Kon- 
taktarm 22 dieses Nebenschal ters 14 auf den Arbeitskon- 
takt b geschaltet und dem Fensterstellmotor 10 Strom 

25 aus der Batterie-Stromversorgung zugefuhrt, so daB die 
entsprechende Fensterscheibe zum Offnen bewegt wird. 

Wenn im Gegensatz hierzu der Nebenschalter 14 zum Schlie- 
Ben eines Fensters betatigt wird, wird der andere Kon- 
30 taktarm 20 auf den Arbeitskontakt b geschaltet, so daB 
die dem betreffenden Fensterstellmotor 10 entsprechende 

Fensterscheibe zum SchlieBen bewegt wird. 

GemaB der vorstehenden Beschreibung werden bei der Fen- 
35 sterverstelleinrichtung nach dem Stand der Technik durch 
die Bedienung irgendeines der Hauptschalter 12 oder der 



BNSDOCID: <DE 33343 17A1J_> 



-------- "-. 3334317 . 

-y- Dli 3313 

1 Nebenschalter 14 die mat diesen Schaltern 12 und 14 ver- 
bundenen Fens terverste llmotoren 10 so betrieben, daB 
die gewiinschten .Fenster zum Offnen oder SchlieBen ver- 
stellt werden. 

5 

Wenn jedoch bei der vorstehend beschriebenen herkbmmli- 
chen Fensterverstelleinrichtung die Hauptschal ter 12 
und die Nebenschalter 14 gleichzeitig zu entgegengesetz- 
ten Wirkungen betatigt werden, tritt der Fall auf, daB 

10 gleichzeitig die positive Spannung der Batterie-Stromver- 
sorgung an die beiden Enden des Burstenstromkreises des 
betreffenden Motors 10 angelegt wird und daher der Fen- 
sterstellmotor 10 weder fur das Offnen noch fur das 
SchlieBen der betreffenden Fensterscheibe angetrieben 

15 wird, da der Fensterstellmotor 10-1, 10-2 bzw. 10-3, 

der einer jeweiligen Fensterscheibe an einem Mitfahrer- 
sitz entsprechend angeordnet ist, mit dem jeweiligen 
Kontaktarm 16 oder 18 des Hauptschal ters 12 und dem je- 
weiligen Kontaktarm 20 oder 22 des Nebenschalters 14 

20 in Reihe geschaltet ist. 

D.h., wenn beispielsweise gleichzeitig der Hauptschal ter 
12 fur das Offnen eines Fensters betatigt wird und der 
Nebenschalter 14 fur das SchlieBen dieses Fensters beta- 

25 tigt wird, wird der Kontaktarm 18 des Hauptschal ters 
12 auf den Arbeitskontakt geschaltet, wahrend zugleich 
der Kontaktarm 20 des Nebenschalters 14 auf den Arbeits- 
kontakt b geschaltet wird. Infolgedessen ist der Bursten- 
stromkreis des Motors 10 jeweils liber diese Kontaktarme 

30 18 und 20 beiderseits mit der Stromversorgungsleitung 
110 verbunden, so daB dem Gleichstrom-Motor 10 kein Strom 
zugefuhrt wird. Es muB daher hiergegeh eine wirksame 
GegenmaBnahme in Betracht gezogen werden. 

35 Der Erfindung liegt infolgedessen die Aufgabe zugrunde , 
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1 eine motorbe tri ebene Fensterverste 1 1 e i nr i ch tunn fur oin 
Kraf tfahrzeug zu schaff en , bei der flir das Off nen Oder 
Schlieften eines Fensters die Bedienung eines Hauptschal- 
ters bevorrechtigt ^ist, wenn der Haup tschalter und ein 

5 Nebenschal ter gleichzei tig fur einander entgegengesetzte 
Wirkungen an ein- und derselben Fensterscheibe betatigt 
werden. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einer motorbetriebe- 

10 nen Fensterverstelleinrichtung fur ein Kraf tfahrzeug, 
die Jewells an den Fensterscheiben am Fahrersitz und 
den Mitfahrersitzen im Kraf tfahrzeug entsprechend ange- 
brachte Fensterstellmotoren fur das Off nen oder Schliefien 
der jeweiligen Fenster, mehrere , nahe dem Fahrersitz 

15 angeordnete Haup tschalter zum Betreiben der jeweiligen 
Fensterstellmotoren in Normaldrehrichtung oder Gegendreh- 
richtung und nahe den von dem Fahrersitz verschiedenen 
Sitzen angeordnete Nebenschal ter zum Betreiben der den 
jeweiligen Sitzen zugeordneten Fensterstellmotoren in 

20 der Normaldrehrichtung oder der Gegend rehr ichtung hat, 
so daB die jeweiligen Fenster durch die Betatigung der 
: Hauptschal ter oder der Nebenschal ter geoffnet oder ge- 
' schlossen werden kdnnen , mittels Hauptschaltervorrang- 
schaltungen gelbst, die jeweils dann , wenn gleichzeitig 

25 mittels eines Hauptschal ters und eines Nebenschal ters 
an ein- und demselben Fensterste llmotor voneinander ver- 
schiedene Betriebsvorgange zum Off nen bzw. zum SchlieBen 
herbeigefuhrt werden , der Funktion des Hauptschalters 
Vorrang erteilt; dadurch wird fur das Offnen oder Schlie- 

30 Ben des jeweiligen Fensters die Bedienung des Hauptschal- 
ters gegenuber der Bedienung des Nebenschalters bevor- 
zugt * 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines AusfUhrungs- 
35 beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlau- 
tert* 



BNSDOCID: <DE 333431 7A1_I_> 



3334317 

-11- DE 3313 



Fig. 1 und 2 zeigen elektrische Schal turi^en einer mo- 
torbe triebenen Kraft fahrzeug-Fenste rverstellein- 
richLung nach dem Stand cJer Technik. 

Fig. 3 ist ein Schaltbild eines Ausf uhrungsbe i sp i e 1 s 
fur die er f indungsgemaBe mo torbetriebene Fen- 
sterverstelleinrichtung fiir ein Kraf tf ahrzeug . 

In Fig. 3 sind der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Einrich- 
tung nach dem Stand der Technik entsprechende Elemente 
mit den gleichen Bezugszeichen bezeichnet , wobei ihre 
Beschreibung weggelassen ist. 

Die Fig. 3 zeigt ein vorzugsweise gewahltes Ausfuhrungs- 
beispiel fur die erf indungsgemaBe motorbe triebene Fen- 
sterverstelleinrichtung fur ein Kraf tf ahrzeug . Bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel werden durch die Bedienung von Haupt- 
schaltern 12 Fensterstellmotore 10 in Normaldrehrichtung 
oder Gegendrehrichtung betrieben, urn die Fenster an er- 
wunschten Sitzen zu offnen oder zu schlieBen, wahrend 
durch die Bedienung von Nebenschal tern 14, die nahe den 
jeweiligen, von dem Fahrersitz verschiedenen Sitzen ange- 
bracht sind, jeweils der entsprechende Fensterstellmotor 
10 in der Normaldrehrichtung oder der Gegendrehrichtung 
betrieben wird, urn das Fenster an dem entsprechenden 
Sitz zu offnen oder zu schlieBen. 

Ein Merkmal der erf indungsgemaBen Fensterverstell einrich- 
tung besteht darin, daB Hauptschal tervorrangschal tungen 
26 vorgesehen sind, um die Funktion der Hauptschal ter 
12 zu bevorzugen, wenn fiir ein- und denselben Fenster- 
stellmotor 10 sowohl mit einem Hauptschal ter 12 als auch 
mit dem Nebenschalter 14 gleichzeitig Bedienungsvorgange 
auf unterschiedliche Weise, namlich zum Offnen una zum 
SchlieBen ausgefiihrt werden. 
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1 Wenn bei dieser Gestaltung- der erf indungsgemaBen Einrich- 
tung fur ein- und dasselbe Fenster, das von demjenigen 
an dem Fahrersitz verschieden ist, gleichzeitig auf ent- 
gegengesetzte Weise sowohl durch den Hauptschalter 12 
5 als auch durch den Nebenschal ter 14 ein Bedienungsvorgang 
fur das Offnen Oder das SchlieBen ausgefuhrt wird, ist 
die Bedienung des Hauptschalters 12 bevorrecht igt , so 
daB der Fahrer das Offnen Oder SchlieBen der jeweiligen 
Fenster durch Bedienen des entsprechenden Hauptschalters 
10 12 unabhangig von einer Bedienung des Nebenschalters 
14 durch einen Mitfahrer steuern kann. 

Bei diesem Ausf uhrungsbeispie 1 sind die Hauptschalter- 
vorrangschaltungen 26 den jeweiligen Motorstellmotoren 
15 10-1 und 10-2 fUr das Offnen oder SchlieBen der Rucksitz- 
Fenster zugeordnet und so ausgebildet, daB die Funktion 
des Hauptschalters 12 bevorrecht igt sein kann, wenn die 
jeweiligen Hauptschalter 12-1 und 12-2 gleichzeitig mit 
den Nebenschal tern 14-1 bzw. 14-2 betatigt werden. 



20 



25 



30 



35 



Hierbei ist jede der Haup tschaltervorrangschaltungen 
26-1 und 26-2 mit einer Kombination von jeweils zwei 
elektrotnagnetischen Relais 28 und 30 aufgebaut. 

Diese elektrotnagnetischen Relais 28 und 30 haben jeweils 
Ruhekontakte . a, die jeweils mit den Festanschliissen c 
der Kontaktarme 20 und 22 des entsprechenden Nebenschal- 
ters 14 verbunden sind, und Arbeitskontakte b, die mit 
Masse verbunden sind- Die FestanschlUsse c der Kontaktar- 
me der Relais sind jeweils mit einem der beiden Enden 
des BUrstenstromkreises des betreffenden Motors 10 ver- 
bunden. 

Jedes dieser el ektromagnet ischen Relais 28 und 30 ist 
so gestaltet, daB es auf den Ruhekontakt a geschaltet 
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ist, wenn seine jeweilige Erregerspule 32 und 34 nicht 
erregt ist, und daB es auf den. Arbeitskontakt b geschal- 
tet ist, wenn die Erregerspule 32 bzw. 34 erregt ist. 

5 Hierbei sind bei den elektromagnetischen Relais 28 die 
Erregerspulen 32 jeweils an die Anschliisse c der Kontakt- 
arme 18 der entsprechenden Hauptschal ter 12-1 und 12-2 
angeschiossen, wahrend bei den anderen elektromagneti- 
schen Relais 30 die Erregerspulen 34 jeweils an die An- 
10 schliisse c der Kontaktarrne 16 angeschiossen sind. 

Wenn bei der erf indungsgemaBen Einrichtung unter den 
vorstehend beschriebenen Umstanden die Hauptschal ter 
12 zum Offnen von Fenstern betatigt werden , werden die 
15 Kontaktarrne 18 auf die Arbeitskontakte b geschaltet und 
zugleich die elektromagnetischen Relais 28 eingeschal tet , 
so daB die Kontaktarrne der Relais 28 auf die Arbeitskon- 
takte b geschaltet werden. Daher werden den Fensterstell- 
motoren 10 jeweils Strbme aus der Batterie-Stromversor- 
gung uber die Stromversorgungslei tung 11 o, die Kontaktar- 
rne 18 und 22 und die elektromagnetischen Relais 30 zuge- 
fuhrt. Die Strdme flieBen von den Motoren 10 .uber die 
Arbeitskontakte b der Relais 28 zur Masse und werden 
zur Batterie-Stromversorgung zuruckgef uhrt . 



20 



25 



30 



35 



Infolgedessen werden durch den Offnungs-Bedienungsvorgang 
der Hauptschalter 12 den Fensterste llmotoren 10 Strdme 
mit der FluBrichtung von den elektromagnetischen Relais 
30 zu den elektromagnetischen Relais 28 zugefUhrt, so 
daB die entsprechenden Fenster gedffnet werden konnen. 

Andererseits andert sich bei der Betatigung der Haupt- 
schalter 12 zum bffnen der Fenster durch den SchlieB-Be- 
dienungsvorgang der Nebenschal ter 14 die Verbindung der 
Kontaktarrne 20 auf die Arbeitskontakte b. Da diese Kon- 
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1 taktarme 20 jedoch schon durch die e lektromagnetischen 
Relais 28 von dem Stromf luBkreis der Motoren 10 getrennt 
sind, wird durch diesen SchlieB-Bedienungsvorgang an 
den Nebenschaltern 14 die Offnungsfunktion der Fenster- 

5 stellfenster 10 uberhaupt nicht beeinfluBt. 

Dariiberbinaus wird durch einen Off nungs-Bedienungsvorgang 
des Nebenschalters 14 wahrend des Off nungs-Bedienungsvor- 
gangs des Hauptschal ters 12 der Kontaktarm 22 auf den 

10 Ruhekontakt b geschaltet, wobei die Erregung des elektro- 
magnetischen Relais 28 unterbrochen werden kann , so daB 
dessen Relais-Kontaktarm auf den Ruhekontakt a geschaltet 
wird. Da in diesem Fall der Strom aus der Batterie-Strom- 
versorgung dem Motor 10 iiber die Stromversorgungsleitung 

15 110 und den Kontaktarm 22 zugefuhrt wird und dieser Strom 
liber den Ruhekontakt a des e lektromagnetischen Relais 
28, den Kontaktarm 20 und die Masseleitung 100 zur Strom- 
versorgung zuruckgefuhrt wird, wird die Offnungsfunktion 
des Fensterstellmotors 10 uberhaupt nicht beeinfluBt. 

20 

Wenn die Hauptschalter 12 zum Schlieflen der Fenster beta- 
* tigt werden, werden im Gegensatz zur vorstehenden Be- 
schreibung die anderen elektromagnet ischen Relais 30 
der Hauptschal tervorrangschaltungen 26 betatigt, so dafi 
deren Relais-Kontaktarme auf die Arbeitskontakte b ge- 
schaltet werden. Dadurch wird den Fensterstellmotoren 
10 Strom mit der FluBrichtung von den e lektromagnetischen 
Relais 28 zu den e lektromagnetischen Relais 30 in der 
Gegenrichtung zu derjenigen bei dem vorstehend beschrie- 
30 benen Of f nungsvorgang zugefuhrt. 

Infolgedessen werden durch die Gegendrehung der Fenster- 
stellmotoren 10 in diesem Fall die entsprechenden Fenster 
geschlossen. 

35 



25 
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1 Falls wahrend des SchlieB-Bedienungsvorgangs des Haupt- 
schalters 12 gleichzeitig der Nebenschal ter 14 betatigt. 
wird, erhalt durch die Wirkung des elektromagnetischen 
Relais 30 die Funktion des Haup tschal ters 12 Vorrang 

5 gegeniiber dem Nebenschalter 14, so daB das Fenster ohne 
irgendeinen Zusammenhang mit der Bedienung des Neben- 
schalters 14 geschlossen werden kann . 

Infolgedessen konnen bei der erfindungsgemaBen motorbe- 
10 triebenen Verstelleinrichtung durch die Bedienung der 
Hauptschalter 12, die nahe dem Fahrersitz angeordnet 
sind, die Fenster an den jeweiligen anderen Sitzen nach 
Belieben gebffnet Oder geschlossen werden, wahrend durch 
die Bedienung der Nebenschalter 14, die nahe den jeweili- 
15 gen Mitf ahrersitzen angeordnet sind, jeweils das dem 
Sitz entsprechende Fenster beliebig gebffnet oder ge- 
schlossen werden kann. 

Wenn jedoch fur das gleiche Fenster mittels des Haupt- 
20 schalters 12 und des Nebenschal ters 14 voneinander ver- 
schiedene Bedienungsvorgange, wie z.B. der Offnungs-Be- 
dienungsvorgang und der SchlielB-Bedienungsvorgang ausge- 
fuhrt werden, erhalt die Funktion des Haup tschal ters 
12 den Vorrang, so daB der Fahrer durch die Bedienung 
25 des Haup tschal ters 12 beliebig das entsprechende Fenster 
vdllig unabhangig von der Bedienung des Nebenschal ters 
14 durch den Mitfahrer dffnen oder schlieBen kann. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Ausf uhrungsbeispiel 
30 sind Hauptschal tervorrangschal tungen 26 gezeigt, die 
fur die Fensterstellmotoren 10-1 und 10-2 zum dffnen 
oder SchlieBen der Rucksitz-Fenster vorgesehen sind. 
Fur die erfindungsgemaBe Einrichtung besteht jedoch keine 
Einschrankung auf dieses Ausf uhrungsbeispiel ; vielmehr 
35 ist es moglich, gewunschtenf all s diese Hauptschal tervor- 
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1 rangschaltung 26 fur den Fensterstellmotor 10-3 vcrzuse- 
hen, mit dem das Fenster an dem Beif ahrersitz neben dem 
Fahrersitz gebffnet Oder geschlossen wird. 

5 GemaB der vcrstehenden Beschreibung wird erf indungsgemaB 
dann, wenn fur den gleichen Fensterstellmotor gleichzei- 
tig durch den Hauptschal ter und den Nebenschalter unter- 
schiedliche Bedienungsvorgange ausgefuhrt werden, der 
Fensterstellmotor in der Weise gesteuert, daB die Funk- 
10 tion des Hauptschalters Vorrang hat, so daB der Fahrer 
die Fenster unter Vorrang gegenuber den Mitfahrern dffnen 
oder schlieflen kann / Inf olgedessen kann der Fahrer immer 
die jeweiligen Fenster auf einen geeigneten und sicheren 
Einstellzustand steuern. 

15 

Es wird eine motorbetr iebene Fensterverstelle inrichtung 
fur ein Kraf tf ahrzeug angegeben, die an den Fenstern 
neben dem Fahrersitz und den Mitf ahrersi tzen angebrachte 
Fensterstellmotore zum Offnen oder SchlieBen der jeweili- 

20 gen Fenster, nahe dem Fahrersitz angebrachte Hauptschal- 
: ter zum Betreiben der jeweiligen Fensterstellmotoren 
in Normaldrehrichtung oder Gegendrehrichtung und jeweils 
nahe einem Mitf ahrersitz angebrachte Nebenschalter zum 
Betreiben des Fensterstellmotors fur das Fenster an die- 

25 sem Mitfahrersitz in der Normaldrehrichtung oder der 
Gegendrehrichtung aufweist, so daB die jeweiligen Fenster. 
durch die Bedienung des betreffenden Hauptschalters oder 
Nebenschalters gedffnet oder geschlossen werden kdnnen , 
wobei die Fensterverste lleinrichtung Hauptschaltervor- 

30 rangschaltungen aufweist, mit denen jeweils die Funktion 
des Hauptschalters bevorrechtigt ist , wenn fur ein- und 
denselben Fensterstellmotor gleichzeitig mittels des 
Hauptschalters und des Nebenschalters voneinander ver- 
schiedene Offnungs- oder SchlieB-Betriebsvorgange herbei- 

35 gefuhrt werden. 

***** 
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